C.X. VSEOBECNE ZROZMITEINE ZAVERECNE ZHRNUTIE

PredloZena sprava o hodnoteni ¢innosti podl'a § 31 zakona ¢.24/2006 Z.z., o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie, v platnom zneni — d’alej iba Sprava EIA — je spracovana pre
zamer ,,Dial’nica D4, Ivanka sever — Zahorska Bystrica®.

Koridor celej dialnice D4 je koncepéne dlhodobo sledovany a cezhrani€ne rieSeny
s Rakuskou republikou vo vztahu k jeho napojeniu na rakusku dial'nicu A6 a rychlostnu cestu
S8, ktora ma zabezpecit’ najkratsie cestné spojenie Bratislavy a Viedne.

Dial'nica D4 v tseku Ivanka sever — Zahorska bystrica je posudzovana v Siestich aktivnych
variantoch a to 2a,2b,7a,7b,7c a SPL (Senec-Pezinok-Lozorno), rovnocenne sa posudzovalo aj
zachovanie sucasného stavu dopravnej siete (variant 0). Varianty 2a,2b,7a,7b,7c sleduju
koridor dlhodobo vy€leneny pre dialnicu D4, respektive pre Nulty okruh Bratislavy a vznikli
modifikdciou v zdmere odportcanych variantov 2 a 7. Variant SPL je navrhnuty v zmysle
pozZiadaviek na preverenie noveého koridoru severngSie od stabilizovanej trasy a prepaja
dial'nicu D1 a dial'nicu D2 v linii Senec — Pezinok — Lozorno.

POPIS POSUDZOVANYCH VARIANTOV

Variant 0
Tvori jestvujuca cestnd siet’ tvorena dialnicami D1 a D2, cestami prvej triedy 1/2, I/61, 1/63,
cestami druhgj triedy 11/502, 11/572 a cestami niZSich kategorii.

Variant 2a

Od krizovatky sdialnicou D1 po vychodny portal tunela Karpaty je dialnica D4 vedena
prevazne nad Uroviiou terénu (nadiroviiové vedenie). Od zapadného portalu tunela Karpaty
rovnako naduroviiové vedenie dialnice po krizovatku dialnice D4 s cestou 1/2 (MUK
Zahorska Bystrica).

Variant 2b

Vychodna cast’ dial'nice D4 od krizovatky s D1 po vychodny porta tunela Karpaty je vedena
na nésype, ale pozadovany Usek dianice D4, okolo MC Vajnory v mieste krizenia s I11/5021
, MUK Cierna voda“, je vedeny v tuneli (podiroviiové vedenie; od km 0,900 po km 1,600).
Po vyusteni z masivu Malych Karpat na zapade je dialnica D4 vedena v hlbokom zareze,
ktory je prekryty (prediZeny tunel pri obci Marianka; podiroviiové vedenie). Dalej pokratuje
dial'nica D4 na miernom nasype az po kriZzovatku dial'nice D4 s cestou I/2.

Variant 7a

Od krizovatky sdialnicou D1 je dialnica D4 vedena nad urovilou terénu (nadiroviiové
vedenie) aZ po vychodny portd tunela Karpaty. Od zapadného portalu tunela Karpaty
rovnako naduroviiové vedenie dialnice po kriZovatku dialnice D4 s cestou 1/2 (MUK
Zahorska Bystrica).

Variant 7b

Vychodna cast’ dial'nice D4 od krizovatky s D1 po vychodny porta tunela Karpaty je vedena
na nésype, ale pozadovany Usek dianice D4, okolo MC Vajnory v mieste krizenia s I11/5021
, MUK Cierna voda“, je vedeny v tuneli (podiroviiové vedenie; od km 0,900 po km 1,600).
Od zéapadného portalu tunela Karpaty na okraji zastavby obce Marianka (prediZzeny tunel az
po km 15,200) je dial'nica D4 vedena d’alSich cca 380 m v zareze (podiroviiové vedenie)
a potom d’algj po krizovatku D4 s cestou 1/2 uz pokracuje na miernom nasype.

Variant 7c

Od krizovatky sdialnicou D1 po vychodny portal tunela Karpaty je dial'nica D4 vedena nad
uroviiou terénu (nadiroviiové vedenie). Od zépadného portalu tunela Karpaty na okraji
zéstavby obce Marianka (prediZzeny tunel az po km 15,200) je dialnica D4 vedena d’alsich cca
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380 m v zareze (poduroviiové vedenie) a potom dae po krizovatku D4 scestou 1/2 uz
pokracuje na miernom nasype.

Variant ,,Senec — Pezinok — Lozorno“ od krizovatky sdialnicou D1 po vychodny portal
tunela Karpaty je dialnica D4 vedena takmer na urovni terénu. Pred vychodnym portalom
dial'nica D4 prekonava mostom cestu 11/502 a Zelezni¢nu trat. Od km 23,100 po 23,600
dial'nica mostom prekonava udolie medzi portalmi tunela Karpaty a tunela Katusina. Za
zapadnym portalom tunela Katusina pokracuje dial'nica na drovni terénu po uz existujucu
krizovatku dia'nice D2 s cestou /2.

STRUCNY POPIS UZEMIA

Posudzované Uzemie je tvorené od zdpadu Borskou niZinou, ako Castou Zahorske niZiny,
centralnu Cast’ posudzovaného uzemia vyplia masiv jadrového pohoria Malych Karpat
a vychodnu Cast’ posudzovaného Uzemia tvori Podunajska nizina, ktori na severnom okraji
lemuje Podunajska pahorkatina.

Podlozie sa da charakterizovat’ kristalinkkom masivu Malych Karpat v centralnej casti,
z vychodnej aj zépadnej strany ohrani¢enym neogénnymi a fluvidlnymi sedimentmi. Pody
vznikajtce v tychto podmienkach maji réznu Struktiru aj hodnotu. Vyvinuli sa tu kvalitné
Cernozeme, menej urodné hnedozeme, fluvizeme viazané na rozsiahle nivy vodnych tokov
atzv. regozeme vyvinuté na nespevnenych viatych pieskoch v zapadnej Casti sledovaného
uzemia.

Pomerne rozsiahle posudzované uzemie zasahuje do teplej a mierne teplej klimatickej oblasti.
Priemerné ro¢na teplota vzduchu sa pohybuje od 8,3°C v ngjvysSie polozenych lokalitéch po
10,8°C v niZzinnych polohéch. Zrazky naopak stlpaju snadmorskou vyskou, kedy v niZinnych
Castiach je to priblizne 600 mm za rok, v horskych polohach Malych Karpat je to takmer 800 mm za
rok.

Vodné toky v Uzemi su prevazne regulované, doplnené sietou odvodiovacich kanalov.
Zapadna Cast’ uizemia spada do Ciastkového povodia Moravy a vychodnd Cast’ spada do
povodia Vahu, resp. povodia Malého Dunaja.

Z hladiska ochrany prirody sa v uzemi nachddzaji maloplosné a velkoplosné chranené
uzemia. Podl'a zdkona ¢.543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v plathom zneni sa
v uzemi nachadzajt CHKO Malé Karpaty, NPR Str, PR Jurské jazero, PR Pod Pajs$tinom,
PR Strmina, PR Zlata studnicka, CHA Svétojurské hradisko, PP Limbasska vyvieracka,
v ramci sustavy NATURA 2000 je to SKCHVUO014 Malé Karpaty, SKUEV0104 Homol'ské
Karpaty, SKUEV0279 Sur, SKUEV0388 Vydrica, SKUEV0089 Martinsky les. S vynimkou
lokality prirodnej zniZeniny Sr, sa prevazne jednéo lesné a nelesné lokality v masive Malych
Karpat.

Prirodzené centrum celej oblasti tvori hlavné mesto Bratislava, ktoré v sti€asnosti prekonava
znalny urbanisticky rozvoj, ktory je dany hlavne vyhodnou polohou mesta Bratislava a na to
nadvizujucim hospodarskym aktivitim. Obce v okoli Bratislavy predstavuju atraktivne
lokality pre rozvoj moderného rodinného byvania. Ich povodna funkcia pol'nohospodarskych
sidel je vsucasnej dobe tlatena do uzadia. Je tu enormne silny tlak na pretvaranie

pol'nohospodarskej krajiny na obytné a priemyselné zény. V nami sledovanom Gzemi sa jedna
predovietkym o sidla MC Vajnory, Cierna voda, Slov. Grob, Chorv. Grob, Marianka,
Zahorska Bystrica a v mensej miere aj v inych sidlach.

Na vychodnych svahoch Malych Karpat sa uz stéroCia zachovava vinohradnicka tradicia
pestovania vinnej revy, ktord formuje a podmietiuje mnohé hospodarske aj kultirne aktivity
v uzemi. Znama je ako Malokarpatska vinohradnicka oblast’.
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STRUCNY POPIS VPLYVOV

Sucasna premavka na nadregiondlnych dopravnych t'ahoch v posudzovanom tzemi, ktoré
predstavuju hlavne dial'nica D1 a dial'nica D2 sa kazdym rokom stava viac komplikovanou
s vy$§im rizikom vzniku dopravnych nehod anasledného dopravného kolapsu prakticky
na celej dopravnej siete Bratislavy.

Vystavbou Nultého dopravného okruhu mesta Bratislava dojde k prerozdeleniu dopravy
a pozitivnemu vplyvu na dopravu, odvedie sa velka Casti tranzitu mimo mestska Cast
Bratislavy a odl'ah¢i sa doprava v centre mesta a na prietahu mestom dialnicou D1 a D2.
Rozsiri sa urbanizmom zasiahnuté tizemie, no prinos kvalitného fungovania dopravnej siete
tento negativny vplyv vyvézi.

Nové uzemie bude zat'aZzené hlukom z novopostaveng dialnice D4, extrémne hodnoty bude
preto potrebné minimalizovatt navrhnutymi protihlukovymi opatreniami v podobe
protihlukovych stien. V okoli vybraného variantu bude zvySena hlukova zataz, no t4 nebude
prekracovat’ zakonom stanovené hygienické limity.

V dotknutej oblasti dojde k miernemu narastu celkovych emisii vplyvom aj samotnej dial'nice
D4, no je mozneé poznamenat’, Ze zakonom stanovené hygienicke limity nebudl v zastavanych
Castiach sidel prekro€ené ani pri kumulativnych stavoch. Vo vysledku prerozdelenim dopravy
dojde k ubytku imisného zataZenia v centrdnych &astiach niektorych sidiel (MC Vajnory,
MC Raca, MC Zahorska Bystrica), plynulostou cestnej preméavky sa zlepsi rozptyl skodlivin
priamo v okoli ciest.

Mozné vplyvy na klimatické charakteristiky sa ofakavaji iba na lokalnej Grovni, kde sa
vplyvom zmeny aktivneho povrchu méze zmenit mikrocirkulacia v prizemnych vrstvach
atmosféry. V tejto oblasti v spojeni s rozvojom urbanizacie mozno predpokladat’ rozsirenie
fenoménu ,,tepelného ostrova mesta‘“ smerom viac na sever.

Pri povrchovych vodach dojde k naruSeniu vodnej bilancie v uzemi a preto bude potrebné
dostupnymi technicko-ekonomickymi opatreniami eliminovat’ rychly odtok vody z tizemia
atak predchadzat mozny povodiiovym situaciam. Pri vystavbe tunelovych casti dojde
k naruSeniu horninového masivu a vplyvom na podzemné vody, ktoré je potrebné blizsie
$pecifikovat’ podrobnym hydrogeologickym a geologickym monitorovacim systémom, aby
bolo mozné predist’ neziaducim vplyvom pocas vystavby.

Realizaciou vybraného variantu dojde k zaberu pol'nohospodarskych pod a malého rozsahu
lesnych pdd. Ku kontaminécii pod by nemalo dochadzat’, nakol'ko niekol'kymi prieskumami
je potvrdené, Ze kontaminacia klesd geometrickym radom vo vzdialenosti 10 m cestnej
komunikécie.

V rieSenom uzemi sa nachadzaju lokality a vel'koplosné tzemia legislativne chranené na
republikovej, alebo celoeurdpskej urovni (CHKO Malé Karpaty, NPR Stur, CHVU Malé
Karpaty, UEV Homol'ské Karpaty aniekol’ko maloplodnych chranenych Gzemi). Ziadna
s tychto lokalit nie je variantmi zameru vyrazne dotknutd, nie je ohrozeny ani predmet
ochrany tychto uzemi. Vyrazne sa na minimalizacii nepriaznivych vplyvov podiela fakt, Ze
najcennejsie uzemia v trase su podchadzané tunelom.
Pri porovnani variantov sa preukazalo, ze:
— najmenej vhodny je variant SPL, ktory nedostaCujuco rieSi krizovu dopravnu
situdciu Uzemia, zasahuje najvicSie uzemie trvalym zaberom pody, najviac zasahuje
a poSkodzuje chrdnené a cenné lokality prirody, je ekonomicky najnevyhodne;jsi.
— na vystavbu sa odporuda variant 7c¢, ktory riesi dostaujico dopravné problémy
v uzemi, predstavuje najmensi zasah zdberom pody, najmensi zdsah do cennych
a chranenych tUzemi prirody a nepatri medzi finanéne najnarocnejsie, jeho vplyv na
obyvatel'stvo bezprostredne dotknuté je akceptovatelny.
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Splnenie Specifickych podmienok uréenych v Rozsahu hodnotenia:

Zabezpecit v sprave o hodnoteni vysoku trovern
ochrany Zivotného prostredia a prispiet’ k integracii
environmentalnych aspektov do pripravy variant so
zretefom na podporu trvalo udrzatelného rozvoja v
stlade s Eurdpskou stratégiou trvalo udrZatel'ného
rozvoja (EU SDS) a s NATURA 2000.

Jednd sa o Standardny pristup pri spracovani
Spravy o hodnoteni.

Podrobne zdévodnit’ ucel stavby z celospolodenského
hladiska, opodstatnenost a prilozit dopravnd
prognézu pre dany koridor.

Uéel stavby a opodstamenost’ sii uvedené
v uvodnych kapitoldach a dopravnd prognoza je
sucastou Textové prilohy 1 Spravy o hodnoteni.

Uréit aké velké tzemie ma dialnica dopravne
obslUzit a doplnit podrobné dlhodobé dopravné
Stadie dialni¢nej dopravy v ramci SR, prepojenia
regionov SR, napojenia na zahranicné tahy a
napojenia mesta Bratislavy.

Tieto udaje su uvedené v samostatnej Textovej
prilohe 1 Spravy o hodnoteni — Dopravno —
inzinierske podklady.

Kvantifikovat’ analyzované dopady jednotlivych
variantov na Zivotné prostredie multikriteridnym
hodnotenim.

Multikriteridlne  hodnotenie  je
v kapitole C.V. Spravy o hodnoteni.

prevedené

Posudit, ktory z navrhovanych variantov, najlepsie
zodpoveda principu dihodobo udrZatel'ného rozvoja, s
najnizsim priamym, alebo nepriamy vplyvom na
Zivotné prostredie vratane vplyvu na zdravie, floru,
faunu, obmedzenie biodiverzity, pddu, klimu,
ovzdusie, vodu, krajinu, prirodné lokality, hmotny
majetok, kultirne dedi€stvo a vzijomné posobenie
tychto faktorov a navrhnut’ kompenza¢né opatrenia na
zniZenie negativnych vplyvov.

Jednd sa o Standardny pristup a je to spracované
v relevantnych kapitoldch Spravy o hodnoteni.

Vyhodnotit' vplyv navrhovanej ¢innosti na charakter
krajiny, scenériu na prirodne zachovalé¢ uzemie na
zapadnej strane a malokarpatskej vinohradnickej
krajiny na  vychodnej strane s  navrhom
kompenza¢nych opatreni na eliminiciu resp. vyrazné
ZniZenie negativnych dopadov. Spracovat’
vizualizdcie  jednotlivych  variantov z  bodov
definovanych dotknutymi obcami, resp. inymi
ucastnikmi konania. Spracovat’ analyzu viditenosti
(graficky a pisomne) a doplnit’ situaény nakres s
mierkou, prip. popisom vzdiadenosti najbliZsich
obytnych tzemi od dialnice. Doplnit' vizualizaciu
tunelového vyduchov, portalov, stavebnych dvorov a
dopravnych trés stavby.

Vyhodnotenie vplyvov na charakter krajiny,
v rdatane vizualizdcii (graficka priloha ¢. 9) je
sucastou Spravy o hodnoteni, konkrétne kapitoly
CIIL8

Vykonat orientacne inventariziciu fléry a fauny
dotknutého tizemia a vypracovat’ $tadiu ,,Vplyvu na
priaznivy stav biotopov‘.

Inventarizacia flory afauny bola prevzatd
z Monitoringu bioty uzemi aje zapracovand do
kapitoly C.IL7

Vplyv na priaznivy stav biotopov je samostatnou
Textovou prilohou 5 Spravy o hodnoteni.

Podrobne popisat’ charakteristiku chraneného uzemia
v trase dial'nice a posudit’ vplyv navrhovanej ¢innosti
na lokality suvislej eurdpskej sustavy chranenych
uzemi Natura 2000 - Chranené vtadie uzemie
(CHVU) Malé Karpaty a Uzemie eurépskeho
vyznamu (UEV) Homolské Karpaty. NATURA 2000,
chranené vtadie uzemia, NPR Sur, CHKO Malé
Karpaty, Prirodna rezervacia (PR) Pod Pajstinom, PR
Strmina, a navrhnut’ opatrenia na ich eliminéciu.

Vplyvy na chranené uzemia su popisané v
kapitole C.I11.9

Vplyv na uzemia sustavy NATURA 2000 je
spracovany v samostatnej Textovej prilohe4.
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Analyzovat vplyv navrhovanej ¢€innosti na iné
planované vyuZitie Uzemia  Posudit  dopad
jednotlivych variantov na socidlny a ekonomicky
rozvoj dotknutych obci, najmd na obmedzenie
rekrea¢ného vyuZzitia dotknutého Uzemia na zimnu a
letnd turistiku a Sport (jogging, beh, bezkovanie,
cyklistiku, trekking atd’.), a na pripravovany projekt
,Zelené pluca Bratislavy* a rozvoj MC Vajnory, s
navrhom kompenzaénych opatreni.

Vplywy na vyuzivanie Uzemia a Specifické aktivity
viiom su popisované v kapitolach CJIII.11
a CIILI6.

10.

Posudit’ bariérovy efekt jednotlivych variantov na
obmedzenie pohybu migrujucich druhov Zivogichov, s
analyzou vplyvu obmedzenia migracie na znizenie
poctu jedincov jednotlivych populacii (uviest pocty
jedincov populacii jednotlivych migrujicich druhov)
a potencidlne zniZenie biodiverzity a navrhnit
opatrenia na minimalizaciu vplyvu.

Vplyv na migrdaciu vuzemi je spracovany
v kapitole C.II1.7

11.

Posudit’  vplyv bariérového
dinnosti na moznosti
pol'nohospodérsku techniku, chodcov a cyklistov v
dotknutom uzemi. Posudit vplyv navrhovanej
¢innosti na existujuce a planované cyklotrasy.

efektu navrhovanej
prechodov pre

Vplyvy tohto typu su popisané v kapitole C.II1.16

12.

Kvantifikovat zniZenie biodiverzity kombinovanymi
negativnymi ucinkami pocas vystavby a pocas
prevadzky navrhovanej ¢&innosti, ako napr. zaber
pody, zvySenie hluku, zvySenie exhalatov,
splachovanie technickej soli do pddy a pod.

Vplywy na potencidlne zniZenie biodiverzity su
popisané v kapitole C.II1.7

13.

Posudit’ vplyvy dopadov na Zivotné prostredie pogas
stavby s uvedenim dizky vystavby, s orientaine
uvedenim dopravnych ciest stavby a pracovného
rezimu. Dopravné trasy stavby by nemali zataZzovat’
sucasné dopravné komunikécie.

Vplywy na Zvotné prostredie pocas vystavby
dialnice su popisané v jednotlivych
podkapitolach casti C.II1

Staveniskovd doprava je popisand v kapitole
BI5

14.

Posudit’ vplyvy razenia tunela na zdroje vody a
krasové jaskyne a odporucit technologie razenia
minimalizujlce tieto negativne vplyvy.

Vplyvy tohto typu su popisané v kapitole C.II1.2
a kapitole C.II1.5

15.

Vymedzit' dotknuté uzemie z hladiska vplyvov a
dotknutosti obyvatel'stva.

Dotknuté obyvatelstvo je popisané v kapitole
Clll1

16.

Uviest” informativne plochy, kde sa planuju zriad'ovat’
stavebné dvory, depdnie a kadial k nim maja viest’
pristupové cesty. Uviest', kde nemdzu byt zriad'ované
stavebné dvory.

Umiestnenie stavebnych dvorov je popisané
v kapitole B.1.5

17.

Podrobne popisat nakladanie s vytaZenou zeminou.
Uviest’ varianty prepravy a uréenia lokality uloZenia
vytazengj zeminy z tunelu.

UloZenie prebytkov  zvykopu
popisané v kapitole B.II.6

awrubu je

18.

Vypracovat hlukovu §tidiu a rozptylova Studiu pre
obdobie pocas vystavby a poéas prevadzky, pre denné
a no¢né hodiny, ziskané udaje porovnat s ,,nulovym*
stavom a na jej zaklade navrhnit kompenzacné
opatrenia.

Hlukova a rozptylova studia boli spracované
samostatne a tvoria samostatné Textové prilohy 2
a 3 predkladanej Spravy o hodnoteni (EIA).

19.

Vypracovat’ podrobny geologicky a hydrogeologicky
prieskum s posidenim vplyvu navrhovanej ¢innosti
na rezim povrchovych voéd a pradenia podzemnych
vod hlavne v tunelovych tsekoch a v useku MC
Vajnory .

Pre potreby spracovania Spravy EIA bola
spracovand samostatna geologicka
a hydrogeologicka studia, podrobny prieskum
bude nasledovat’ v dalSom stupni projektovej
pripravy.
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20.

Uviest vysledky hydrologickych analyz zmien
pradenia podzemnych vdd vplyvom realizacie
navrhovanej ¢innosti.

Spracované v kapitole C.III.5

21. Uviest analyzu zmien vySky podzemnej vody v |Spracovanév kapitole C.III.5
zastavanom uzemi MC Vajnory vplyvom navrhovanej
¢innosti.

22. Vyhodnotit' funk&nost’ protipovodiiovej ochrany MC | Spracované v kapitole C.II1.5
Vajnory v pripade realizovania navrhovanej ¢innosti.

23. Posudit’ vplyv vibrdcii z navrhovanej Cinnosti na | Podrobny prieskum tejio problematiky bude
stabilitu hradze Surskeho kanala. rieSeny v podrobnom geologickom prieskume

v dalSom stupni projektovej dokumentdcie

24. Na zaklade informacii z IGHP podrobne popisat | Spracované v kapitole C.1I11.2
vplyv navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a
moZné rizika pri razeni tunela

25. Uviest hlavny okruh rizik z navrhovanej ¢innosti - | Problematika je vyhodnotend v podkapitoldch
vplyv exhalatov z dopravy, splachovania technickej | casti C.1I1
soli do pddy, vplyv na zdroje pitnej vody, tniky
pohonnych hmot a maziv a navrhnit’” opatrenia .

26. Uviest produkciu exhaldtov z vyduchu tunela, | Produkcia exhaldtov z tunelovych vyduchov je
umiestneného v horskom masive a vplyv exhalatov na | graficky aj pisomne spracovand v samostatnej
okolitd prirodu a vinice. Navrhnit kompenzaéné | Textovej prilohe 3
opatrenia.

27. Odhadnut’ hlukové zataZenia na prirodu centralnym | Spracované v samostatnej Textovej prilohe 2.
vyduchom z tunela.

28. Spracovat odhad vyrubu drevin s urcenim ich | Spracované v kapitole B.I1.6
orientacnej  spolocenskej hodnoty a navrhnut
kompenza¢né opatrenia.

29. Uviest do grafickych priloh mapu USES s |USES je zakresleny v Grafickej prilohe 3.
vyznacenim  regiondlnych a  nadregionalnych
biokoridorov.

30. Uviest do grafickych priloh priemet platnych UP | Spracovany v Grafickej prilohe 6.

Bratislavy, mestskych Casti Bratislavy a dotknutych
obci.

31. Graficky spracovat mapu vplyvov navrhovanej| Vplyvy su graficky spracované v grafickej prilohe
&innosti na dotknuté Zivotné prostredie a zdravie Tudi [ 4./ a 4.2
v mierke 1:5000.

32. Popisat’ rieenie krizovania so Zzelezni¢nou tratou | Spracované v kapitole A.11
(URZD).

33. Popisat’ krizovania dialnice D4 s cestami L. II. a IIL. | Popisané v kapitole A.1I
triedy, a zabezpecit napojenie dopravy z
priliehajucich obci mimotroviiovo.

34. Riesit krizovatku so &énou cestou 11/502 tak, aby | Podla stidie realizovatelnosti je trasovanie

bola respektovand rezerva TR 400/110/22 kV, vratane
napéjajucich tras VVN vedeni v lokalite stanovenej v
UPN mesta.

vyhladovych L, vyvodov z pripravovanej
trafostanice nezndme, ndvrh technickych rieseni
(dialnice D4 a trafostanice) je preto potrebné
v dalSom stupni projektovej dokumentdcie spolu
koordinovat
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35.

Popisat vplyv navrhovanej ¢&innosti na ndrast
dopravného zat'aZenia na ceste 11/502 v Useku mesta
Svity Jur.

Tato problematika je samostatne popisand

v textovej prilohe ¢.1

36.

Vyhodnotit' vplyvy dialnice na polovné reviry v
dotknutej oblasti.

Vplyv na polovné reviry je spracovany v kapitole
CI16

37.

Na verejné prerokovanie pripravit vhodnu vizualnu
prezentaciu navrhovanej ¢innosti (napr. mapy,
fotodokumentaciu, pocitacovi simuldciu objektov a
pod.).

Podmienka bola akceptovand na oboch verejnych
prerokovaniach

38.

Postdenie moznych kolizii s vedenim tranzitného
plynovodu.

Spracované v kapitole A.11

39.

Vyhodnotit' komplexne vplyv vystavby a prevadzky
dial'nice na oblast’ vinohradov v dotknutom uzemi,
vratane zmeny krajinného vinohradnickeho razu.

Spracované v kapitole C.II1.8

40.

Vyhodnotit’ vplyv dialnice na lokalitu Vrchna hora a
Vajnorska hora.

Spracované v kapitole C.111.16

41.

Vyhodnotit'  ostatné
zaslané k zameru.

opodstatnené  pripomienky

Vsetky opodstatnené pripomienky k zdmeru su
vysporiadané v prislusnych kapitolach spravy o
hodnotent
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